






































































Légende des désordres

( si ouverture non indiquée e < 0.1mm )

Début d'éclat : dE
Eclat sur fer : Ef

Eclat : E

Ragréage fissuré : Raf
Ragréage : Ra

Stalactite active : Sa
Calcite sèche : Cas
Calcite active : Ca

Traces d'écoulement : tEc

Ecoulement : Ec

Fer apparent : Fa

Zone sonne creux : SC

Ségrégation : Sg
Nid de cailloux : Ndc

Altération du béton : Alt

Végétation : V

Joint dégarni : Jtd
Joint décollé : Jtdc

Stalactite sèche : Sas

Désordres N-1 Désordres N

Microfaïençage : µF

Rétention d'eau : Re

Faïençage : F

Fuite de laitance : FL

Moisissure : M

Représentation graphique
des désordres

Codes des désordres associés

Fissure : mettre ouverture en mm (ex : 0,2)

Fer apparent corrodé : Fac
(si fer >5cm mettre longueur en cm  (ex : Fa 12 ou Fac 12)

Reprise de bétonnage : RB

Reprise de bétonnage fissurée : RBf

Défaut de conjugaison : Dc

Humidité : Hu

Tache de rouille : TR

Efflorescence sèche : Es
Efflorescence active : Ea

Bullage : Bul

Trace de frottement  : TF
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Mesures d’épaisseurs de chaussée sur le pont sur l’Ain à Cize

Lors de la récente inspection détaillée périodique du pont sur l’Ain sur la commune de Cize (39), le 
DL Autun du Cerema Centre-est a effectué des mesures radar sur la chaussée pour fournir une 
estimation des épaisseurs de chaussée.

Les mesures ont été réalisées le 02 avril 2019 sur la voie aval (bandes de roulement droite et 
gauche et axe de la voie) en profitant du balisage posé pour l’inspection. Ces mesures ont été 
menées par un temps ensoleillé sur une chaussée sèche.

Les mesures prévues le lendemain sur la voie amont n’ont pas été menées en raison de la météo 
(forte pluie puis neige).

Parallèlement à ces mesures, d’autres fichiers radar ont été enregistrés en dehors de l’ouvrage 
(toujours sur la voie côté aval) pour essayer de cerner l’origine d’une fissuration transversale 
sur la chaussée à une dizaine de mètre de l’ouvrage côté Champagnole.

Le radar utilisé était le SIR3000 de la société GSSI associé aux antennes de fréquences centrales 
2600 MHz (épaisseurs de chaussée) et 900 et 400 MHz (hors OA).

Estimation des épaisseurs de chaussée sur ouvrage au droit de la voie aval     :

Les signaux radar sont caractéristiques d’une chape B3A, qui a la particularité de comporter une 
feuille d’aluminium gaufrée dans sa structure. Cette feuille, située entre la feuille d’étanchéité 
proprement dite (épaisseur de quelques millimètres) et la couche de protection en asphalte 
gravillonné (épaisseur théorique de 2,5 cm) agit comme un réflecteur parfait et c’est sa position qui
est déterminée par les mesures radar.
Pour revenir aux épaisseurs de chaussée proprement dites, il faut enlever une épaisseur forfaitaire 
de 3 cm aux valeurs fournies par le radar.

Par ailleurs, le radar fournit une coupe-temps, où l’échelle des « épaisseurs » est donnée en temps 
de propagation aller/retour des ondes radar dans les matériaux traversés. Pour obtenir une position 
en distance des objets détectés il faut donc connaître la vitesse de propagation des ondes radar soit 
par calage sur des carottes, soit en prenant une vitesse standard dans la littérature.
Les estimations des épaisseurs de chaussée sur le pont sur l’Ain sont basées sur une vitesse de 
propagation des ondes radar dans les enrobés de 12,2 cm/ns qui fournit généralement des résultats 
cohérents.

Les épaisseurs estimées sur la voie aval sont résumées sous format graphique et dans le tableau ci-
dessous (profils longitudinaux).

Estimation des épaisseurs (cm)

B3A (feuille aluminium) CHAUSSÉE

Moyenne Écart-type Moyenne Écart-type

BRD 10,7 2,0 7,7 2,0

AXE 10,9 2,0 7,9 2,0

BRG 10,3 2,0 7,3 2,0



Quelques profils transversaux (7, ~ tous les 20 m) ont été réalisés et ne mettent pas en évidence des 
variations significatives d’épaisseurs entre les voies amont et aval.
Les profils radar transversaux sont présentés ci-dessous. La voie aval est à gauche des pointillés 
blancs (ces pointillés sont peu visibles et sont matérialisés par une flèche rouge sur les deux 
premiers profils).

Profil à 4 m du joint de chaussée côté 
Champagnole

Profil à 40 m du joint de chaussée côté 
Champagnole

voie 
aval

voie 
amont

B3A



Profil à 60 m du joint de chaussée côté 
Champagnole

Profil à 80 m du joint de chaussée côté 
Champagnole

Profil à 100 m du joint de chaussée côté 
Champagnole

Profil à 120 m du joint de chaussée côté 
Champagnole

Profil à 140 m du joint de chaussée côté 
Champagnole



Mesures radar hors OA côté Champagnole     :

Ci-dessous est présenté le profil radar réalisé avec l’antenne de 900 MHz commenté (illustration 1). 
Ce profil confirme que la fracture transversale sur la chaussée n’a aucun lien avec la dalle de 
transition (elle est positionnée trop loin de l’ouvrage pour correspondre à la fin de la dalle de 
transition). Elle semble plutôt liée à un entraînement local de matériaux vers une zone 
vraisemblablement décomprimée en profondeur (terrain naturel).
L’évolution de cette fracture est à suivre (par exemple l’apparition de rejet autour des lèvres) pour 
vérifier si le phénomène est stabilisé. En cas d’évolution, il faudra recourir à des investigations 
géotechniques supplémentaires (par exemple des sondages) pour mieux cerner l’origine du 
problème.

Etabli par Jean-Luc Saussol, chargé d’études Radar Génie Civil DLA/OAGR/GDOA
Relu par C. Aubagnac, chef du groupe OAGR du DL Autun, le 11 juin 2019 

Illustration 1: Profil hors OA côté Champagnole avec l'antenne de 900 MHz

Illustration 2: Profil hors OA côté Champagnole avec l'antenne de 400 MHz
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